








V období podzimu vrcholí na mnoha po-

lích ČR sklizeň rozmanitých agroplodin, 

a to za pomoci nejrůznější zemědělské 

techniky, včetně té dopravní. U jedné 

z takových akcí pro cukrovar v Dobrovici 

byl přítomen i náš fi remní čtvrtletník IC 

Journal.

V oblasti sklápěcích návěsů má v součas-

né době společnost Inter Cars potěšení 

přivítat nejen ty zákazníky, kteří si vel-

koobjemové návěsy přímo zakoupili, ale 

také ty, kteří se rozhodli přijmout nabídku 

pronájmu našich návěsů za velmi výhod-

ných podmínek. Využili jsme této vzácné 

příležitosti a požádali o krátký rozhovor 

Martina Kroupu, majitele pražské spo-

lečnosti Martin Kroupa – autodoprava, 
spol. s r. o., který nám ochotně poskytl 

základní informace o činnosti jeho fi rmy.

Naše úvodní otázka bude směřovat 

k tomu, co tvoří hlavní náplň vaší podni-

katelské činnosti.

Hlavním předmětem činnosti naší fi rmy je 

přeprava, následné ukládání a nakládání 

s veškerým očkovým odpadem. Dále se za-

býváme přepravou i jiných komodit. Rovněž 

se věnujeme čistění veřejných komunikací, 

a to jak pro potřeby soukromých subjektů, 

tak i pro potřeby obcí.

Co konkrétně máte na mysli pod pojmem 

„přepravou i jiných komodit“?

Naše společnost se zabývá přepravou veške-

rých sypkých materiálů v rámci území celé 

České republiky již více než 10 let. Navázala 

na dlouholetou rodinnou tradici v podniká-

ní, zejména v zabezpečování kampaňové 

přepravy pro širokou obec cukrovarů – od 

cukrovaru v Úžicích, Modřanech či Mělníku 

až k dnešnímu již největšímu cukrovaru v ČR 

v Dobrovici. Na tuto tradici přepravy v obdo-

bí sezonních řepných kampaní navazujeme 

do současné doby.

Mezi další podnikatelské činnosti naší spo-

lečnosti se řadí doprava výkopové zeminy, 

včetně nakládky a ukládky na skládkách, 

a také následná rekultivační činnost. K tomu-

to účelu máme v současné době k dispozici 

ukládky materiálu na celém území ČR.

Za zmínku dále stojí přeprava stavebních 

strojů a nadrozměrných nákladů až do 

hmotnosti 48 tun a 18 metrů délky či servi-

sování nákladních i osobních vozidel všech 

značek.

V tomto vámi popisovaném typu podni-

katelské činnosti se zcela jistě neobejdete 

bez odpovídající přepravní techniky. Kte-

rou z nich využívá vaše společnost?

Pro tyto účely disponujeme 14 velkoobje-

movými vozidly značky Iveco. V případě po-

třeby máme k dispozici další velkoobjemové 

vozy našich, dlouhodobou spoluprací pro-

věřených, smluvních partnerů.

Pro potřeby řepných kampaní jsem se roz-

hodl zvolit cestu krátkodobého nájmu vel-

koobjemových sklápěcích návěsů. V tomto 

roce padla má volba poprvé na celohliníko-

vé sklápěcí návěsy značky Inter Cars, které 

svými skvělými technickými parametry, ale 

rovněž i nabízenou cenou nájmu a zajiště-

nými servisními službami naplňují mé poža-

davky beze zbytku.

Kdy a z jakého informačního zdroje jste 

byl o naší nabídce nájmu sklápěcích ná-

věsů informován?

Na přesný čas si už nyní nevzpomenu, snad 

tomu bylo někdy na počátku léta letošní-

ho roku. Po předcházejícím informačním 

emailu jsem navštívil webové stránky vaší 

společnosti Inter Cars, kde základní informa-

ce o této nabídce zájemcům poskytujete. 

Následný postup už byl velmi jednoduchý 

a přímočarý – uskutečněný kontakt na vaše 

obchodní oddělení, akceptace mých poža-

davků, podpis smlouvy s dohodnutými pod-

mínkami, příprava a převzetí návěsů. Zcela 

bezproblémová obchodní operace.

Přepokládáte využití služeb společnosti 

Inter Cars i v budoucnosti?

Zcela jednoznačně. Pro příští rok 2010 s vy-

užitím vašich služeb opětovně počítám. 

A v případě zvažování nákupu nových vel-

koobjemových návěsů společnost Inter Cars 

v mém interním výběrovém řízení rozhodně 

chybět nebude. Vaši účast s potěšením uví-

tám.

Děkujeme za poskytnutý rozhovor a pře-

jeme vám osobně i vašim zaměstnancům 

mnoho osobních a především pracovních 

úspěchů.
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Celosvětově No.1*

www.ngk-europe.com

Dodáváno do prvovýroby: Alfa Romeo · AMG Mercedes · Aston Martin · Audi · Bentley · BMW · Citroën · Daewoo · Daihatsu 

DaimlerChrysler · Ferrari · Fiat · Ford · General Motors · Honda · Hyundai · Isuzu · Jaguar · Kawasaki · Kia · Lancia · Lexus · Lotus

Maserati · MCC (SMART) · Mazda · Mitsubishi · Nissan · Opel · Peugeot · Renault · Rolls-Royce · Rover · Saab · Seat · Skoda 

Subaru · Suzuki · Toyota · VW · Volvo 

*celosvětově nejprodávanější zapalovací svíčka



ZNÁTE
SVÁ PRÁVA ?

VAŠE VOZIDLO 

www.r2rc.eu
PRO VÍCE 

INFORMACÍ 

TENTO PLAKÁT ČTĚTE V KONTEXTU S DOPROVODNÝM LETÁČKEM

v autoservisu dle vlast�
ního výběru

s autodíly dle vlastního
výběru

od prvého dne, a to i v
průběhu záruční doby

Podle současné evropské
legislativy máte právo

servisovat váš auto�
mobil :

Využijte svého práva
svobodné volby majitele 
a vlastníka vozidla – je to 
koneckonců váš majetek a 



Březen 2010

3. března (středa)

·  podání vyúčtování daně vybírané srážkou za 

kalendářní rok 2009 správci daně

15. března (pondělí)

·  odvedení (*) čtvrtletní zálohy na daň z příjmů 

(u poplatníků, jejichž poslední známá daňová 

povinnost překročila 150 000 Kč a zdaňovacím 

obdobím je kalendářní rok; právnické osoby s jiným 

zdaňovacím obdobím povinné zálohou mají tento 

termín 15. dne třetího měsíce zdaňovacího období)

·  podání hlášení platebního zprostředkovatele 

o vyplacení příjmů úrokového charakteru tzv. 

skutečnému vlastníkovi ve zdaňovacím období 

2009, podle § 38fa zákona o daních z příjmů; platí 

pro poplatníky, jejichž zdaňovacím obdobím je 

kalendářní rok, hlášení se obecně podává ve lhůtě 

do 15 dnů třetího kalendářního měsíce po skončení 

zdaňovacího období

16. března (úterý)

·  podání výkazu Intrastat elektronicky podle 

vyhlášky č. 201/2005 Sb. za únor (u plátců, kteří 

překročili stanovené limity pohybu zboží do 

a z jiných zemí EU); při podání v papírové podobě je 

lhůta pro doručení výkazu 12. března (pátek)

22. března (pondělí)

·  odvedení (*) zdravotního a sociálního pojištění 

za zaměstnance za únor

·  odvedení (*) zálohy na daň z příjmů ze závislé 

činnosti sražené z mezd za únor

25. března (čtvrtek)

·  podání přiznání k DPH za únor (u plátců s měsíčním 

zdaňovacím obdobím)

·  odvedení (*) DPH za únor (u plátců s měsíčním 

zdaňovacím obdobím)

·  podání souhrnného hlášení za únor (u plátců, 

kteří v daném měsíci uskutečnili plnění uvedená

v § 102 odst. 1 ZDPH)

31. března (středa)

·  podání přiznání k dani z příjmů právnických 

osob za zdaňovací období 2009 (u poplatníků, jimž 

přiznání nezpracovává daňový poradce na základě 

plné moci, ani nepodléhají auditu ze zákona 

a u kterých je přitom zdaňovací období shodné 

s kalendářním rokem; neshoduje-li se zdaňovací 

období s kalendářním rokem, přiznání se podává do 

3 měsíců po skončení zdaňovacího období)

·  vyrovnání (*) daňové povinnosti za zdaňovací 

období 2009 (u poplatníků, jimž přiznání 

nezpracovává daňový poradce na základě plné 

moci, ani nepodléhají auditu ze zákona a u kterých 

je přitom zdaňovací období shodné s kalendářním 

rokem; neshoduje-li se zdaňovací období 

s kalendářním rokem, daňová povinnost se vyrovná 

do 3 měsíců po skončení zdaňovacího období)

·  podání plné moci daňového poradce ke zpracování 

a podání přiznání k dani z příjmů správci daně, 

pokud má být prodloužena lhůta pro podání přiznání 

(neshoduje-li se však u poplatníka zdaňovací období 

s kalendářním rokem, plnou moc je třeba podat do 3 

měsíců po skončení zdaňovacího období)

·  podání hlášení o zajištěné dani za únor

·  odvedení (*) srážkové daně nebo částky zajištění 

daně sražené v průběhu února

·  provedení ročního zúčtování daně ze závislé 

činnosti zaměstnanců za kalendářní rok 2009

·  poslední možnost předložení dodatečného 

přiznání k DPH na snížení daňové povinnosti za 

březen 2007

·  poslední možnost předložení dodatečného 

přiznání k DPH na snížení daňové povinnosti za

I. čtvrtletí 2007

Duben 2010

15. dubna (čtvrtek)

·  odvedení (*) zálohy silniční daně za I. čtvrtletí

19. dubna (pondělí)

·  podání výkazu Intrastat elektronicky podle 

vyhlášky č. 201/2005 Sb. za březen (u plátců, 

kteří překročili stanovené limity pohybu zboží do 

a z jiných zemí EU); při podání v papírové podobě je 

lhůta pro doručení výkazu 15. dubna (čtvrtek)

20. dubna (úterý)

·  odvedení (*) zdravotního a sociálního pojištění 

za zaměstnance za březen

·  odvedení (*) zálohy na daň z příjmů ze závislé 

činnosti sražené z mezd za březen

26. dubna (pondělí, za neděli 25. dubna)

·  podání přiznání k DPH za březen (u plátců 

s měsíčním zdaňovacím obdobím)

·  odvedení (*) DPH za březen (u plátců s měsíčním 

zdaňovacím obdobím)

·  podání přiznání k DPH za I. čtvrtletí (u plátců se 

čtvrtletním zdaňovacím obdobím)

·  odvedení (*) DPH za I. čtvrtletí (u plátců se 

čtvrtletním zdaňovacím obdobím)

·  podání souhrnného hlášení za březen (u plátců, 

kteří v daném měsíci uskutečnili plnění uvedená

v § 102 odst. 1 ZDPH)

·  podání souhrnného hlášení za I. čtvrtletí 

(u plátců se čtvrtletním zdaňovacím obdobím, kteří 

uskutečnili z plnění uvedených v § 102 odst. 1 ZDPH 

pouze poskytnutí služby podle písm. d) s místem 

plnění v jiném členském státě EU)

30. dubna (pátek)

·  odvedení (*) pojistného podle vyhlášky MF

č. 125/1993 Sb., kterou se stanoví podmínky a sazby 

zákonného pojištění odpovědnosti zaměstnavatele 

za škodu na II. čtvrtletí

·  podání hlášení o zajištěné dani za březen

·  odvedení (*) srážkové daně nebo částky zajištění 

daně sražené v průběhu března

·  uzavření a odeslání evidenčních listů 

důchodového zabezpečení za rok 2009

·  poslední možnost předložení dodatečného přiznání 

k DPH na snížení daňové povinnosti za duben 

2007(*)

Květen 2010

18. května (úterý)

·  podání výkazu Intrastat elektronicky podle 

vyhlášky č. 201/2005 Sb. za duben (u plátců, kteří 

překročili stanovené limity pohybu zboží do 

a z jiných zemí EU); při podání v papírové podobě je 

lhůta pro doručení výkazu 14. května (pátek)

20. května (čtvrtek)

·  odvedení (*) zdravotního a sociálního pojištění 

za zaměstnance za duben

·  odvedení (*) zálohy na daň z příjmů ze závislé 

činnosti sražené z mezd za duben

25. května (úterý)

·  podání přiznání k DPH za duben (u plátců 

s měsíčním zdaňovacím obdobím)

·  odvedení (*) DPH za duben (u plátců s měsíčním 

zdaňovacím obdobím)

·  podání souhrnného hlášení za duben (u plátců, 

kteří v daném měsíci uskutečnili plnění uvedená

v § 102 odst. 1 ZDPH)

31. května (pondělí)

·  podání hlášení o zajištěné dani za duben

·  odvedení (*) srážkové daně nebo částky zajištění 

daně sražené v průběhu dubna

·  poslední možnost předložení dodatečného 

přiznání k DPH na snížení daňové povinnosti za 

květen 2007

·  odvedení (*) daně z nemovitostí na zdaňovací 

období 2009 (pokud celková částka daně 

nepřesáhne 5 000 Kč)

·  odvedení (*) první splátky daně z nemovitostí 

na zdaňovací období 2009 (u poplatníků 

neprovozujících zemědělskou výrobu nebo chov 

ryb, u nichž celková částka daně přesáhne 5 000 Kč)

Červen 2010

15. června (úterý)

·  odvedení (*) pololetní zálohy na daň z příjmů 

(u poplatníků, jejichž poslední známá daňová 

povinnost překročila 30 000 Kč, ale nepřesáhla 

150 000 Kč a zdaňovacím obdobím je kalendářní 

rok, právnické osoby s jiným zdaňovacím obdobím 

povinné zálohou mají tento termín 15. dne šestého 

měsíce zdaňovacího období)

·  odvedení (*) čtvrtletní zálohy na daň z příjmů 

(u poplatníků, jejichž poslední známá daňová 

povinnost překročila 150 000 Kč a zdaňovacím 

obdobím je kalendářní rok, právnické osoby s jiným 

zdaňovacím obdobím povinné zálohou mají 

tento termín 15. dne šestého měsíce zdaňovacího 

období)

16. června (středa)

·  podání výkazu Intrastat elektronicky podle 

vyhlášky č. 201/2005 Sb. za květen (u plátců, 

kteří překročili stanovené limity pohybu zboží do 

a z jiných zemí EU); při podání v papírové podobě je 

lhůta pro doručení výkazu 14. června (pondělí)

21. června (pondělí, za neděli 20. června)

·  odvedení (*) zdravotního a sociálního pojištění 

za zaměstnance za květen

·  odvedení (*) zálohy na daň z příjmů ze závislé 

činnosti sražené z mezd za květen

25. června (pátek)

·  podání přiznání k DPH za květen (u plátců 

s měsíčním zdaňovacím obdobím)

·  odvedení (*) DPH za květen (u plátců s měsíčním 

zdaňovacím obdobím)

·  podání souhrnného hlášení za květen (u plátců, 

kteří v daném měsíci uskutečnili plnění uvedená

v § 102 odst. 1 ZDPH)

30. června (středa)

·  podání přiznání k dani z příjmů právnických 

osob za zdaňovací období 2009 (u poplatníků, jimž 

přiznání zpracovává daňový poradce na základě 

plné moci nebo kteří podléhají auditu ze zákona 

a u kterých je přitom zdaňovací období shodné 

s kalendářním rokem; neshoduje-li se zdaňovací 

období s kalendářním rokem, přiznání se podává do 

6 měsíců po skončení zdaňovacího období)

·  odvedení (*) doplatku daňové povinnosti za 

zdaňovací období 2009 (u poplatníků, jimž přiznání 

zpracovává daňový poradce na základě plné moci 

nebo kteří podléhají auditu ze zákona a u kterých 

je přitom zdaňovací období shodné s kalendářním 

rokem; neshoduje-li se zdaňovací období 

s kalendářním rokem, daňová povinnost se vyrovná 

do 6 měsíců po skončení zdaňovacího období)

·  podání hlášení o zajištěné dani za květen

·  odvedení (*) srážkové daně nebo částky zajištění 

daně sražené v průběhu května

·  poslední možnost předložení dodatečného 

přiznání k DPH na snížení daňové povinnosti za 

červen 2007 (u plátců s měsíčním zdaňovacím 

obdobím)

·  poslední možnost předložení dodatečného 

přiznání k DPH na snížení daňové povinnosti za II. 

čtvrtletí 2007 (u plátců se čtvrtletním zdaňovacím 

obdobím)

·  uplatnění nároku na vrácení DPH osobám 

registrovaným k dani v jiném členském státu 

EU a zahraničním osobám povinným k dani podle

§§ 82 a 83 ZDPH (znění platného do 31. 12. 2009) 

za rok 2009 (nejpozději do 30. června je třeba podat 

žádost, danou lhůtu nelze prodloužit ani navrátit 

v předešlý stav)

(*)

Od 1. 11. 2009 je v případě bezhotovostní platby 

daňových povinností dnem platby až den, 
kdy byly peněžní prostředky připsány na účet 
správce daně, bez ohledu na to, z jakého účtu 
(korunového či cizoměnového) byla platba odeslána. 
U hotovostních plateb zůstává rozhodným den, kdy 
pracovník správce daně hotovost přijal.
Od 1. 1. 2010 je v případě bezhotovostní platby 

zdravotního nebo sociálního pojištění dnem 
platby až den, kdy byly peněžní prostředky připsány 
na účet zdravotní pojišťovny nebo správy sociálního 
zabezpečení, bez ohledu na to, z jakého účtu 
(korunového či cizoměnového) byla platba odeslána. 
U hotovostních plateb zůstává rozhodným den, 
kdy pracovník zdravotní pojišťovny nebo správy 
sociálního zabezpečení hotovost přijal.V
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Se začátkem nového roku 2010 došlo k vel-

kému množství změn týkajících se oblasti 

fi nancí a účetnictví. Pro mnohé z nás bude 

tento rok rokem, kdy bude obtížné neztra-

tit se v neznámém a novém prostředí zá-

konů a změn. Proto jsme pro vás připravili 

menší souhrn novinek. 

Zákonem č. 362/2009 Sb. byly přijaty změ-

ny některých zákonů v souvislosti s návr-

hem zákona o státním rozpočtu ČR na rok 

2010. Část pátá obsahuje změnu zákona

č. 235/2004 Sb. o dani z přidané hodnoty, ve 

znění pozdějších předpisů, a to konkrétně 

změnu výše snížené a základní sazby DPH 

a přechodná ustanovení.

1. Změny sazby daně

Změny v § 47 odst. 1 písm. A) a písm. B) zna-

menají od 1. 1. 2010 změnu snížené sazby 

daně z 9 % na 10 % a základní sazby daně 

z 19 % na 20 %. 

Připomínáme, že podle § 47 odst. 2 zákona 

o DPH obecně platí, že plátce použije sazbu 

daně platnou v den, kdy vznikne povinnost 

přiznat a zaplatit daň, tj. ke dni uskutečnění 

zdanitelného plnění nebo ke dni přijetí úpla-

ty, podle toho, který den nastane dříve.

2. Souhrnné hlášení

Nově i pro poskytnutí služeb dle místa plně-

ní podle § 9 odst. 1, pokud je daň povinen 

přiznat a zaplatit příjemce služby. Do sou-

hrnného hlášení se neuvádějí služby, které 

jsou v jiném ČS osvobozeny od daně – např. 

fi nanční a pojišťovací služby. Souhrnné hlá-

šení se podává pouze v elektronické podo-

bě a lhůty pro podání jsou u zboží měsíčně 

a u služeb dle lhůt pro DP. Pokud dojde ke 

kombinaci služeb a zboží, podáváme sou-

hrnné hlášení měsíčně.

3. Daň z příjmů právnických osob 

Dochází k postupnému snižování sazby 

daně z příjmů právnických osob 

od 1. ledna 2009: 20 %

od 1. ledna 2010: 19 %

Počínaje zdaňovacími obdobími započatý-

mi v roce 2008 se uplatní sazba daně účinná 

k prvnímu dni daného období.

4. Srážková daň

Nové ustanovení § 36/7 ZDP. Residenti EU 

a EHS, kterým plynou příjmy podrobené 

srážkové dani od českých rezidentů, mají 

možnost podat daňové přiznání v České re-

publice.

�  část sražené srážkové daně se považuje za 

zálohy na daň z příjmů právnických osob;

�  pokud nelze sraženou daň nebo její část za-

počíst (např. z důvodů ztráty nebo nižší cel-

kové daňové povinnosti) vzniká přeplatek.

Pokud rezident EU a EHS nepodá daňové 

přiznání, sražená daň se považuje za vymě-

řenou a uhrazenou daňovou povinnost.

5. Daň z příjmů fyzických osob

Vynětí příjmů ze závislé činnosti ze zdanění: 

doposud poplatníci uplatňovali metodu vy-

loučení dvojího zdanění výlučně podle pří-

slušné SZDZ. Dle nového ustanovení § 38f/4 

ZDP dochází k možnosti využití metody vy-

nětí zahraničních příjmů ze závislé činnosti 

(bez ohledu na ustanovení příslušné SZDZ), 

pokud 

�  příjmy byly ve státě zdroje zdaněny;

�  zaměstnavatel je rezidentem státu, se kte-

rým ČR uzavřela SZDZ;

�  zaměstnavatel je rezidentem ČR, který 

má ve státě výkonu činnosti stálou provo-

zovnu a s tímto státem má ČR uzavřenou 

SZDZ.

6. Maximální výše vyměřovacího zákla-

du pro SZP

Pro rok 2010 se zvyšuje maximální vyměřo-

vací základ na 72násobek průměrné mzdy = 

1 707 048 Kč. Dále se ruší slevy na pojistném 

na sociální zabezpečení pro zaměstnavate-

le, které měly být uplatňovány po celý rok 

2010.

Dalším otázkám z našeho oboru se můžeme 

věnovat v příštím čísle.

Dodatečně přejeme všem našim obchodním 

partnerům dobrý start do nového roku. Po-

hodu jak v pracovním, tak i v osobním životě.

Dana Šubrtová
Finanční oddělení
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P A R T N E RY O U R

Prvotřídní kvalita je u nás vždy výsledkem mnoha jednotlivých výkonů. Například 
u materiálu: Každý z dílů prochází – dříve než je uveden do prodeje – řadou jak 
interních, tak i externích testů. Kromě toho u našich subdodavatelů pravidelně 
prověřujeme dokonalost a preciznost jejich práce. Tyto vysoké nároky jsou společně 
s naším know-how v oblasti dílů T/U a opravných sad, s výkonem v logistice a konfek-
cionování, až po praktická školení základem příslibu kvality, který bezpodmínečně 
dodržíme. Další informace na internetových stránkách www.ruville.de

MOTOR | PODVOZEK | SERVIS       KOMPETENCE VE VÝROBĚ AUTOMOBILOVÝCH SOUČÁSTEK

NÁŠ ÚSPĚCH SE SKLÁDÁ
ZE SUMY MNOHA DÍLŮ.
AUTOMOBILOVÉ SOUČÁSTKY A DÍLY 
V KVALITĚ PŮVODNÍHO VÝROBCE – 
TAKÉ JAKO KOMPLETNÍ OPRAVNÉ SADY.



NEJVĚTŠÍ VÝBĚR NÁHRADNÍCH DÍLŮ PRO

JAPONSKÉ A KOREJSKÉ AUTOMOBILY
� tlumiče / odpružení

� fi ltry

� brzdový systém

� chladicí soustava

� rozvody motoru

� elektroinstalace

� díly zapalování, žhavení

� motorové díly

� spojkové díly

� díly řízení, zavěšení kol

ASAHI

TP TOA THO

Toto je pouze výběr z nabídky – kompletní přehled naleznete v příloze tohoto 
vydání IC Journalu nebo na kterékoliv pobočce Inter Cars.



Tak trochu jiné Ferrari

TECHNICKÉ ÚDAJE:

ROZMĚRY A HMOTNOSTI

Délka:  4 563 mm

Šířka:  1 902 mm

Výška:  1 308 mm

Rozvor kol:  2 670 mm

Rozchod předních kol:  1 630 mm

Rozchod zadních kol:  1 605 mm

Pohotovostní hmotnost:  1 735 kg

Objem palivové nádrže:  78 l

Velikost předních pneumatik:

245/40 ZR 19 (245/35 ZR 20)

Velikost zadních pneumatik:

285/40 ZR 19 (285/35 ZR 20)

MOTOR

Konstrukční typ:

osmiválec do V, 90°, přímé vstřikování

Vrtání x zdvih:  94 x 77,37 mm

Zdvihový objem:  4 297 cm3

Kompresní poměr:  12,2:1

Výkon: 460 k (343 kW) při 7750 ot./min

Krouticí moment:

485 Nm při 5000 ot./min

JÍZDNÍ VÝKONY

Maximální rychlost:  310 km/h 

Zrychlení 0–100 km/h:  pod 4,0 s

0–400 m:  12,2 s

0–1000 m: 22,1 s

California přinesla pro Ferrari překva-

pivě mnoho konstrukčních novinek. 

Motor V8 umístěný za přední nápravou, 

přímé vstřikování paliva, robotizova-

nou poloautomatickou dvojspojkovou 

7stupňovou převodovku a velmi oblíbe-

nou kombinaci 2 v 1 v podobě střechy

CC – coupé/cabrio. 

Luca di Montezemolo, prezident Ferrari, 

o tomto nečekaném modelu rozhodl už 

v roce 2004 poté, co od mnoha klientů 

a novinářů slyšel, že je F430 příliš ostrá 

a nepraktická pro každodenní použití. 

Hlavně ve srovnání s modely s motorem 

vpředu. Jelikož jsou obě skupiny zákazníků 

značky velmi silné, bude Ferrari od nynějš-

ka nabízet dva druhy sporťáků. Jedné sku-

pině nabídne prestižní sportovní GéTéčka 

jako California a 612 Scaglietti a druhé os-

trý sporťák jako F430 a Scuderia, 599 GTB 

a případného nástupce typu Enzo.

S typem California se Ferrari zaměřuje na 

klienty, které dosud lákaly vozy jako např. 

Mercedes SL a Aston Martin DB9, což na-

značuje, že chce značka radikálně zvýšit 

roční prodeje aut. Ferrari výrazně zvyšuje 

prodej již od roku 1997. V tomto roce se 

prodalo 3 581 vozů s koníkem ve zna-

ku. V roce 2007 to bylo již 6 465 Ferrari. 

S Californií není vyloučeno, že Ferrari pře-

kročí hranici 10 000 aut ročně. 

Pohled do historie prozradí, že se jméno 

California na Ferrari poprvé objevilo kon-

cem 50. let, a to na exkluzivních kabriole-

tech pro bohaté Američany, postavených 

na šasi a s motorem ostrého sporťáku 

250GT V12 Tour de France. Jméno Califor-

nia, nepoužívané více než 40 let, později 

nesli špičkové otevřené verze orientova-

né na požitek z ostré jízdy. 

Po konstrukční stránce je California radi-

kálně odlišná od všech ostatních Ferrari. 

Pohání ji důkladně přepracovaný motor 

V8 o objemu 4 301 cm3, známý z typu 

F430, předělaný na přímé vstřikování pali-

va. Charakterově je vyladěn pro plynulejší 

průběh síly ve středních otáčkách namís-

to ostrého horního konce v šíleně vyso-

kých otáčkách – i když 338 kW (460 k) při

7 500 ot/min určitě není pro 4,3litrový 

motor zahanbující údaj. Přece jen má 

motor v Californii až o tisícovku nižší max. 

otáčky, což je důsledkem použití přímého 

vstřikování. Přechod výrobců na přímé 

vstřikování je při stále přísnějších emis-

ních normách a neustále rostoucím tlaku 

na nižší spotřebu v podstatě nezbytný. 

Ukazuje se, že pouze motory s přímým 
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vstřikem jsou schopny splňovat stále 

přísnější limity. Přímý vstřik, ale s sebou 

přináší jak pozitiva, tak i negativa, jako 

snad všechno na světě. 

Těch plusů je však podstatně víc. Přímý 

vstřik například aktivně zvyšuje odolnost 

motoru vůči detonačnímu spalování. Bez 

zvýšení oktanového čísla paliva dokáže 

motor s přímým vstřikem zvládnout větší 

zátěž a poskytnout větší litrový výkon. Je 

to celkem logické. Na rozdíl od klasické-

ho vstřikování před sací ventily, kde mo-

tor nasává a stlačuje směs, pracuje motor 

s přímým vstřikem při sání i kompresi jen 

se vzduchem. Motor tak nasaje o trochu 

více vzduchu, neboť v něm ještě není pa-

livo. Až v poslední fázi komprese vstříkne 

vstřikovač do válce palivo pod vysokým 

tlakem. To je samozřejmě podstatně 

chladnější než stlačený vzduch ve válci 

a jeho jemné rozprášení vydatně chladí 

kompresní prostor válce. Lépe tak odo-

lává detonačnímu samovznícení paliva

– zaklepání – a výrazně snižuje teplotu 

směsi před jejím zážehem od svíčky. To 

konstruktérům umožňuje použít ještě 

větší kompresní poměr, což má příznivý 

vliv na zmíněný větší litrový výkon a šetří 

palivo. 

Přímý vstřik má ale i svá negativa. Kromě 

toho, že je dražší, což muselo být každé-

mu hned jasné, přináší i jistá omezení. 

Pro vstřikování paliva ve vyšších otáč-

kách motoru do válců je potřebný větší 

vstřikovací tlak. Mechanická vysokotlaká 

čerpadla jsou hlučná a hromadně vyrá-

běné vysokotlaké vstřikovače mají také 

své limity. Ve vysokých otáčkách motoru 

má vstříknuté palivo příliš málo času na 

promíchání se vzduchem kvůli vytvoření 

vhodně vrstvené směsi. Horší promíchání 

zvyšuje kouřivost a omývá stěny válců od 

olejového fi lmu, což způsobuje větší opo-

třebení stěn válců. Proto má nový motor 

max. výkon při 7 500 ot/min, to je o ce-

lých 1 000 ot/min méně, než má F430. Při 

7 500 ot/min má však nový motor větší 

výkon než F430, což je slibným údajem. 

California dostala jako první Ferrari dvoj-

spojkovou robotizovanou 7stupňovou 

převodovku známou jako DCT (Dual 

Clutch Transmission). Tato věcička má 

šanci nabídnout řidiči to nejlepší z obou 

světů. Pohodlí a hladkost chodu, jako má 

klasický automat, a ostrost a rychlost, jako 

mají agresivní robotizované mechanické 

převodovky Ferrari F1 s řazením páčkami 

pod volantem. S vývojem převodovky 

se Ferrari obrátilo na fi rmu Getrag-Ford. 

Ta nedávno dokončila vývoj nové dvoj-

spojkové převodovky M-DCT pro BMW 

M3. Vývoj DCT pro Ferrari nakonec trval 

výrazně déle, než se čekalo. Italové pů-

vodně plánovali převodovku představit 

již v modelu 612 Scaglietti. Přechod na 

dvojspojkovou konfi guraci je z hledis-

ka běžného použití pozitivním krokem. 

Nová převodovka totiž krásně zvládá zá-

cpy a časté rozjezdy a zastavení ve měs-

tě – věci, které způsobovaly nadměrné 

opotřebení lamely v modelech F430 F1. 

Kromě toho nabídne nová převodovka 

díky zvláštnímu převodovému stupni ješ-

tě přesnější sladění převodů s motorem, 

a tím lepší dynamiku. Navíc jí její progra-

mátoři dali funkci kontrolovaných startů, 

tzv. launch control, což je skvělá věc.

Dobrou zprávou je i konfi gurace trans-

axle, což znamená, že se převodovka pro 

optimální rozložení hmotnosti nachází ve 

společném obalu se samouzavíracím di-

ferenciálem těsně před zadní nápravou. 

S motorem ji spojuje dutý hřídel. Samot-

ná tříhřídelová převodovka je kompaktní, 

i když o 10 kg těžší než AMT F1. Hmotnost 

není rozdělena v poměru 50/50, ale více 

dozadu, pro lepší přenos velkého výkonu 

na zadní kola.

Všechny tyto parametry a technické vy-

moženosti dělají z tohoto autíčka doko-

nalého rodinného miláčka do města stej-

ně jako dravce na dlouhé „závodní“ tratě, 

a to vše pod úžasnou rudou kapotou 

a černým hřebcem na ní.
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I v tomto čísle IC Journalu vám přináší-

me automobilové novinky, které spatřily 

světlo světa na světoznámém autosalo-

nu. Tentokrát jsme pro vás vybrali ty nej-

důležitější modely, které se představily na 

prvním letošním mezinárodním veletrhu, 

který se každoročně koná v Detroitu. Tato 

automobilová přehlídka byla letos více 

než jindy zajímavá i pro Evropany. K vidě-

ní zde byly totiž menší automobily, než je 

tomu v USA zvykem. Velký důraz byl kla-

den, ostatně jak se v poslední době na tak 

důležitou událost tohoto typu sluší a pa-

tří, na ekologii. Premiéru si tady odbylo 

mnoho hybridních automobilů. Ve srov-

nání s minulým ročníkem byla cítit o mno-

ho lepší nálada, a to hlavně díky oživení 

amerického trhu v posledních měsících. 

Automobilky přivezly mnoho novinek ur-

čených nejen pro domácí, ale i evropský 

trh.  Na následující straně naleznete bližší 

informace o detroitských premiérách.

Audi A8
Nová „áosmička“ opět povyrostla do všech 

směrů a překonává nyní svou délkou 

5 137 mm a šířkou 1 949 mm své hlavní kon-

kurenty ve třídě luxusních sedanů. Exteriér 

nové A8 se drží pro Audi charakteristického 

designového směru. Žádná radikální pro-

měna se neuskutečnila. Při pohledu zezadu 

možná až příliš připomíná o dvě třídy menší 

model A4. A8 s předním pohonem bude po-

hánět šestiválec 3,0 TDI s výkonem 150 kW. 

Ostatní motory (3,0 TDI – 184 kW, 4,2 TDI – 

258 kW a 4,2 FSI – 273 kW) budou k dispozici 

pouze s pohonem všech kol „quattro“. Na 

ženevském autosalonu se představí i tzv. full 

hybrid verze modelu A8, která bude schop-

na provozu v plně elektrickém módu. 

Ford Focus
Jedna z největších novinek – Ford Focus 

3. generace je tzv. globálním automobilem. 

Znamená to, že se budou americká, evrop-

ská, ruská, či čínská verze jen minimálně lišit. 

Ford bude nový Focus prodávat ve 122 ze-

mích světa. Protože byl vyvinut v evropském 

centru automobilky v Kolíně nad Rýnem, 

řídí se především evropskými zvyklostmi. Na 

nové platformě má vzniknout celkem deset 

modelů Ford. Očekávat se opět dají špičkové 

jízdní vlastnosti. Největší změnou exteriéru 

je přestěhování koncových světel ze sloupků 

do půli zádi. Rozměry automobilka zatím ne-

zveřejnila. K dispozici budou nové přeplňo-

vané benzinové motory 1,6 SCTi a 2,0 SCTi 

EcoBoost a modernizované naftové motory 

1,6 TDCi a 2,0 TDCi.

Mercedes-Benz třídy E Cabriolet
Nástupce modelu CLK Cabrio vychází z mo-

delu E Coupe. Navzdory trendu skládacích 

plechových střech má „éčko“ klasickou plátě-

nou střechu, která se složí během 20 sekund, 

a to i při jízdě až 40 km/h.  Evropští zájemci 

o tento vůz mají na výběr ze dvou benzino-

vých motorů (E 200 CGI – 135 kW a E 250 CGI 

– 150 kW) a tří turbodieselů ( E 220 CDI – 125 

kW, E 250 CDI – 150 kW, E 350 CDI – 170 kW). 

E Cabrio je 4 699 mm dlouhý a 1 786 mm 

široký. Zajímavostí je systém AirScarf, který 

otvory v předních sedadlech přivádí ke 

krkům cestujících teplý vzduch. Systém Air

Cap zase omezuje turbulence a hluk uvnitř 

vozu po vysunutí z rámu čelního okna. 

Mercedes CLS
Skutečnou podobu modelu nové generace 

CLS ukáže Mercedes až na autosalonu v Že-

nevě. V Detroitu ale zaujalo netradiční ztvár-

nění designové studie CLSka, jakožto sochy, 

podle které si může každý udělat vlastní 

představu, jak asi bude auto vypadat.. 

Audi E-tron
Elektro-coupé E-tron představilo Audi už 

na frankfurtském autosalonu. Studie před-

stavená v Detroitu se ale od té původní 

výrazně liší. Je výrazně umírněnější a menší 

(délka 3 930 mm, šířka 1 780 mm). O pohon 

se starají 2 elektromotory o celkovém výko-

nu 150 kW s točivým momentem 2650 Nm. 

Zrychlení na 100 km/h trvá 5,9 s, maximální 

rychlost je omezena na 200 km/h a dojezd 

na jedno nabití činí 250 km.

BMW Active E
Elektromobil vychází z BMW řady 1. Jeho zad-

ní kola pohání velmi kompaktní synchronní 

elektromotor o výkonu 125 kW s točivým 

momentem 250 Nm, který je integrován 

do modulu zadní nápravy. Lithium-iontové 

akumulátory jsou umístěny tam, kde mají 

normální „jedničky“ motor a nádrž. Zrychlení 

z 0 na 100 km/h trvá 9 s a maximální rychlost 

je omezena na 145 km/h. Dojezd na jedno 

nabití činí podle podmínek 160–240 km.

Honda CR-Z 
Honda představila malé hybridní kupé. Po-

hání ho benzinový čtyřválec 1,5 l o výkonu 

81 kW, který doplňuje elektromotor s 10 kW. 

Sportovně zaměření řidiči ocení standardní 

šestistupňovou převodovku. V showroo-

mech se objeví v druhé polovině roku.

Mini Beachcomber
Mini ukázalo veřejnosti odvážnou studii 

crossoveru Beachcomber. Tato studie, která 

zcela postrádá dveře, naznačila, jak bude 

vypadat v současné době již odtajněný Mini 

Countryman.

Chrysler Delta
Chrysler představil pro Evropany známý mo-

del Lancia Delta, který se bude s drobnými 

úpravami v USA prodávat pod označením 

Chrysler Delta. Vůz dostal pro Chrysler typic-

kou masku chladiče a změněná loga.
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Společnost KYB je známá jako celosvětový výrobce tlumičů péro-
vání jak pro prvovýrobu, tak i pro trh s náhradními díly, nabízí ale 
i ostatní komponenty zavěšení jako jsou pružiny a ochranné sady. 
KYB je největší dodavatel tlumičů pérování výrobcům vozidel, kaž-
dé čtvrté vozidlo opouštějící výrobní závod má tlumiče KYB. 

Nový katalog tlumičů pérování pro rok 2010
Společnost KYB vydala nový katalog tlumičů pérování, který obsahu-
je kompletní sortiment KYB a také plno nových aplikací pro rok 2010. 
V katalogu naleznete 168 nových referencí v pěti výrobních řadách 
tlumičů, včetně nových aplikací pro osobní vozidla, dodávková vozidla 
a lehká nákladní vozidla. Tento nový katalog pokrývá neuvěřitelných
10 milionů vozidel napříč evropským vozovým parkem. Katalog zahr-
nuje např.:  BMW řady 1, Fiat Grande Punto, nový Ford Mondeo, Iveco 
Range, Mercedes M, Renault Laguna III a také nové Twingo.
V katalogu tlumičů pérování KYB naleznete nabídku na vozidla 78 zna-
ček, což je 99% pokrytí celého automobilového trhu. Pro snadnější ori-
entaci jsou výrobci seřazeni abecedně. Obrázkový seznam komponent 
zavěšení je k dispozici v zadní části katalogu.
Proti starému katalogu je zde více jak dvojnásobná nabídka uložení 
tlumičů, jedná se zhruba o 450 nových referencí. Sada uložení výrazně 
zvyšuje životnost tlumiče a je snadné její výměnu provést spolu s vý-
měnou tlumiče.
Z důvodu zmírnění negativního vlivu na životní prostředí, je katalog 
KYB tištěn na recyklovatelném papíře. Katalog je rovněž k dispozici ke 
stažení ve formátu PDF na internetových stránkách KYB Europe.
KYB doporučuje výměnu tlumičů pérování vždy v páru, tak aby vozidlo 
mělo stabilní jízdní vlastnosti požadované výrobcem.

KYB rozšiřuje nabídku montážních sad zavěšení
KYB Europe výrazně rozšířila a zlepšila nabídku montážních sad za-
věšení. Současná nabídka je více než dvojnásobná, konkrétně se roz-
šířila ze 152 na 334 položek a obsahuje nyní spoustu nových aplikací 
na zavěšení převážně zadní nápravy, ale rozšířila se také nabídka na 
přední nápravu. Tyto nové dodatečné položky pokrývají více než 450 
vozidel.
Montážní sada zavěšení zajišťuje spojení mezi tlumičem pérování a ka-
roserií. Zlepšuje jízdní stabilitu, tlumí vibrace i hluk a taktéž výrazně 
ovlivní životnost tlumiče a ostatních částí zavěšení. Výrobci je doporu-
čují měnit zároveň s tlumiči pérování. 

ˇ

Tlumiče pérování pro všechny automobily

Víte, že téměř každý čtvrtý, na světě vyrobený,
automobil má namontované tlumiče 

pérování KYB jako originální vybavení?
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Máte digitální 

fotoaparát a neu-

míte s ním příliš zacházet? Nejste si jisti 

jeho ovládáním? Nyní si můžete přečíst 

jak používat základní funkce digitálního 

fotoaparátu.  Byla by přece škoda nevyu-

žít to, za co jste zaplatili – a digitální foto-

aparáty toho nenabízejí málo!

Umíte správně držet digitální fotoaparát?

Jsem si jistý, že nějakým způsobem ano. 

Otázka ale zněla, zdali to umíte správně. Pře-

kvapující totiž je, že 90 % lidí drží fotoaparát 

naprosto špatně: 

•  konečky prstů a jemně, jako by to byla 

kraslice, 

•  tak, že prsty zakrývají hledáček či blesk 

(v nejhorším případě objektiv), 

• ještě hůře – jednou rukou!

Jak tedy správně držet digitální fotoaparát? 

Oběma rukama, lokty k tělu a pevně – spoušť 

pak stačí zmáčknout jemně.

A proč se to naučit? Když budete dobře držet 

fotoaparát, vyvarujete se tím rozmazaných 

snímků. Fotoaparát se nebude klepat, bude 

mít daleko stabilnější oporu – vaše ruce. 

Navíc (jak je z obrázku vidět) při zmáčknutí 

spouště je oporou druhá ruka, která zabrání 

„sklouznutí” fotoaparátu dolů při zmáčknutí 

spouště. 

Rozlišení digitálních foto-

aparátů

Každý digitální fotoaparát 

disponuje určitým rozlišením. 

Toto rozlišení (jednoduše 

řečeno) udává, jak ve-

liké fotografi e budou 

na monitoru a jaká 

velikost tisknutých 

fotografi í bude ješ-

tě únosná.  Do-

poručuje se 

p o ř i z o v a t 

f o t o g r a -

fi e v tom 

největším 

rozlišení, 

jaké nám 

dovolí ka-

pacita kar-

ty. Většinou 

totiž nemůže-

te vědět, k jakému 

účelu bude fotografi e 

sloužit. Vytisknutá fotografi e ve velikosti for-

mátu A3 bude totiž méně kvalitní při rozli-

šení fotografi e 2 Mpix než kdybychom tiskli 

4Mpix fotografi i. Totéž se týká výřezů – po-

kud fotografi i o rozlišení např. 4 Mpix ořízne-

te na půlku, bude z ní 2 Mpix fotografi e! 

Optický zoom

Možnost měnit ohniskovou vzdálenost 

a tím přibližovat a oddalovat scénu je vel-

mi kreativní nástroj. Když už váš fotoaparát 

umí zoomovat, využijte toho a vyzkoušej-

te i krajní hodnoty. Chybou je, když máte 

zoom nastaven stále na stejnou hodnotu, 

a takto pořizujete bez rozdílu všechny sním-

ky. Pokud se naučíte se zoomem pracovat, 

vaše fotografi e budou o třídu lepší. Často 

vznikají velice zajímavé fotografi e použitím 

právě krajních hodnot zoomu. Nemusíte jej 

používat jen pro přiblížení/oddalování ně-

jakého objektu, chápejte zoom jako krea-

tivní nástroj. Platí pravidlo: Když chcete, aby 

fotografovaný objekt zapadl mezi jeho oko-

lí, použijte menší hodnotu zoomu. Pokud je 

účelem vyniknutí objektu z prostředí, po-

užijte spíše větší zoom. Na běžné portréty 

se často používají ohniskové vzdálenosti 

kolem 100 mm ekvivalentně ke kinofi lmu 

(protože při širokoúhlé kompozici hrozí de-

formace obličeje). A pokud vám nějaký pan 

„chytrý” tvrdí, že je jedno, jestli použijete 

zoom, nebo si přijdete blíž, mýlí se. Ověře-

ní nechám na vás – vyberte si např. člena 

rodiny a vyfotografujte jej jednou z dálky 

(s velikým zoomem) a podruhé s minimál-

ním zoomem (takže budete blízko u něj). 

Pak se podívejte na fotografi e a uvidíte, že 

to jedno není! 

Kompenzace expozice

Touto funkcí je vybaven snad každý digi-

tální fotoaparát. Díky ní je možné operativ-

ně ovlivňovat aktuální hodnotu expozice 

v automatickém režimu. Je to jednoduché: 

fotoaparát nastaví expozici, ale vy ji můžete 

pomocí kompenzace expozice ještě změnit 

(do jisté míry). V praxi to znamená, že kom-

penzaci použijete tehdy, chcete-li snímky 

tmavší či světlejší, než nastavil automat. Ve-

likou nevýhodou je, pokud má digitální fo-

toaparát kompenzaci expozice přístupnou 

až z menu. Běžné je, že lze kompenzovat 

rovnou přes šipky, či jiná tlačítka. Pokud tedy 

musíte kvůli kompenzaci otevírat a rolovat 

v menu, je to dost nepraktické.   

Scénické režimy

Každý digitální fotoaparát je vybaven ně-

kolika scénickými režimy. Mají názvy jako: 

Portrét, Krajina, Sport, Pláž, Sníh, Ohňostroj, 

Noc… Výběrem takového režimu fotoapa-

rátu „napovídáte”, co právě fotografujete. 

Výsledek by tedy měl být lepší, ale ne zaru-

čeně. Fotoaparát totiž pořizuje snímky zcela 

stejně jako jindy – jen přizpůsobí clonu, ex-

pozici, saturaci barev a pár detailů. Používání 

scénických režimů je zcela na vás. Vřele však 

doporučuji jednotlivé režimy odzkoušet (já 

narazil na fotoaparát, který z nepochopitel-

ných důvodů snímky v režimu Krajina zna-

telně rozostřoval…).

V příštím vydání IC Journalu budeme 

v našem miniseriálu o digitálním fotogra-

fování pokračovat.
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Pro Vaše bezpečí
zvolte TRW

Nabídka brzdových systémů a komponentů TRW pokrývá 96% evropského vozového parku.

Kotouče a brzdové destičky TRW jsou uznávány výrobci automobilů na celém světě.

Pokud hledáte vysoce kvalitní brzdové díly s výborným servisem zvolte TRW.



Tak jako obvykle i nyní přicházíme v této části našeho periodika 

s novinkami, které přinesly poslední aktualizace elektronického 

katalogu naší společnosti.

V minulém vydání jsme zde mimo jiné popisovali možnosti aktu-

alizace stavů skladů, obchodních podmínek a programové verze 

IC_Katalogu. Jednou z nejdůležitějších inovací, kterou přinesla 444. 

verze programu, je možnost online aktualizace ceníkové části katalo-

gu. V minulosti bylo nutné získat soubor pro aktualizaci cen a nových 

položek (například z webových stránek Inter Cars) a ten následně na-

instalovat do IC_Katalogu. Nyní je tento proces velmi zjednodušen 

možností instalace aktuální databáze zboží a cen přímo z interne-

tu. Pro aktualizaci stačí na panelu nástrojů zvolit Soubor > Instalace 

databáze… > Ceník… následně je zobrazeno dialogové okno pro 

výběr instalace ze souboru nebo z internetu. Volbou Stáhnout z in-

ternetu začne stahování aktuální databáze a poté její instalace.

Pro nové uživatele, resp. po první instalaci programu IC_Katalog je uži-

vatel na způsob instalace dotázán automaticky. Pro instalaci katalogu 

nyní tedy stačí pouze instalační soubor (setup.exe), který je dostupný 

na internetových stránkách Inter Cars v sekci IC_Katalog > Instalace 

a po jeho instalaci lze výše uvedeným způsobem jednoduše aktuali-

zovat databázi. 

V případě, že uživatel nemá nainstalované obchodní (rabatové) pod-

mínky, automaticky se také zobrazí dialogové okno umožňující tyto 

podmínky instalovat, a to jak ze souboru, tak také online z internetu.

Dalším příjemným vylepšením je nástroj pro automatickou kontrolu 

nejnovější programové verze IC_Katalogu. Při jakékoliv komunikaci 

se serverem Inter Cars (např. online objednávka, dotaz na online stav 

skladu, online aktualizace rabatových podmínek apod.) navrhne pro-

gram instalaci nové verze, pokud je k dispozici.

Také v objednávkovém modulu došlo k příjemnému vylepšení. Nyní 

přibyla možnost zadání počtu kusů do objednávky přímo při online 

nebo offl  ine zobrazení stavů všech skladů. V zobrazené tabulce, která 

obsahuje informaci o skladech, je pole, do kterého lze zadat počet 

kusů k objednání, a po kliknutí na tlačítko OK se daný počet převede 

do objednávky. 

Jako poslední z dnes představovaných aktualizací je třešnička na 

dortu v podobě implementace věrnostního programu Inter Cars do 

IC_Katalogu. Velké množství zákazníků Inter Cars je dnes již velmi 

dobře seznámeno s programem VIP Clubu, který nabízí řadu láka-

vých bonusů v podobě poznávacích, odpočinkových i adrenalino-

vých zájezdů. Od verze 442  IC_Katalogu získává zákazník Inter Cars 

také online informaci o aktuálním množství jeho bodů ve VIP Clubu. 

Informace je zobrazována při každém odesílání objednávky z IC_Ka-

talogu nebo ji lze zobrazit pomocí volby Komunikace > VIP Club…

Online aktualizace ceníku

VIP Club v IC_Katalogu

Zadání počtu objednávaných kusů podle stavu skladu
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Inter Cars
Novodvorská 1010
Praha 4

card no. IC-001-2009

Inter Cars
Novodvorská 1010
Praha 4
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Inter Cars Brno
Šmahova 111

627 00  Brno-Slatina
 Tel.:  545 421 601-3
 Fax:  545 421 600
 Mobil:  724 564 001

E-mail: brno@intercars.cz

Inter Cars České Budějovice
Okružní 7

370 01  České Budějovice
 Tel.:  387 222 393-6
 Fax:  387 420 294
 Mobil:  739 079 460

E-mail: ceske.budejovice@intercars.cz

Inter Cars Hradec Králové
Bieblova 133

500 03  Hradec Králové
 Tel.:  495 220 419
 Fax:  495 510 702
 Mobil:  604 405 308

E-mail: hradec.kralove@intercars.cz

Inter Cars Jihlava
Buková 555/1
586 01  Jihlava

 Tel.:  561 116 405-6
 Mobil:  731 656 127

E-mail: jihlava@intercars.cz 

Inter Cars Olomouc
U Cukrovaru 13

770 10  Olomouc
 Tel.:  585 150 355
 Fax:  585 313 456
 Mobil:  602 959 606

E-mail: olomouc@intercars.cz

Inter Cars Ostrava
Vratimovská 659

718 00  Ostrava – Moravská Ostrava
 Tel.:  596 237 386-7
 Fax:  596 237 334
 Mobil:  602 201 224

E-mail: ostrava@intercars.cz

Inter Cars Plzeň
Slovanská alej 24

301 00  Plzeň
 Tel.:  377 449 153
 Fax:  377 447 178
 Mobil:  602 185 771

E-mail: plzen@intercars.cz

Inter Cars Praha I
Za Mototechnou 1375/7

155 00  Praha 5 – Stodůlky
 Tel.:  251 616 779
 Fax:  251 618 265
 Mobil:  731 157 227

E-mail: praha@intercars.cz

Inter Cars Praha II
Vídeňská 452

252 42  Praha – Vestec
 Tel.:  244 400 005
 Fax:  244 400 190
 Mobil:  724 805 884

E-mail: praha.vestec@intercars.cz

Inter Cars Praha III
Dopraváků 749/3

184 00  Praha 8 – Dolní Chabry
 Tel.:  284 686 753-4
 Fax:  284 686 755
 Mobil:  721 999 991

E-mail: praha.chabry@intercars.cz

Inter Cars Velké Meziříčí
Ostrůvek 30

59 401 Velké Meziříčí
 Tel.:  556 521 155
 Fax:  566 522 074
 Mobil:  777 720 963

E-mail: velke.mezirici@intercars.cz

Inter Cars Zlín
Tř. T. Bati 533/1

760 01  Zlín
 Tel.:  577 616 500-1
 Fax:  577 616 509
 Mobil:  602 542 010

E-mail: zlin@intercars.cz
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Inter Cars Ústí nad Labem
Hoření 2472/14, 400 11 Ústí nad Labem

 Tel.:  475 209 969
 Fax:  475 207 196
 Mobil:  724 586 444
 E-mail:  ustinadlabem@intercars.cz
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Věrnostní program

Věrnostní program

pro zákazníky společnosti

pro zákazníky společnosti

Inter Cars
Inter Cars

TureckoTurecko

Alpy lyžeAlpy lyže IndieIndieAlpy létoAlpy léto

Více informací naleznete na stranách 20 a 21 nebo v brožuře VIP Clubu Inter Cars.




